Załącznik nr 1 do Zarządzenia nr 60/R/WSPA/2016-2017 Rektora Wyższej Szkoły Przedsiębiorczości i Administracji w Lublinie z dnia 24 lipca 2017 roku


karta przedmiotu
	Nazwa przedmiotu
	Bezpieczeństwo drogowe


1.  Usytuowanie przedmiotu w systemie studiów

	1.1. Kierunek studiów 
	Transport

	1.2. Forma i ścieżka studiów
	Stacjonarne/Niestacjonarne

	1.3. Poziom kształcenia
	Studia pierwszego

	1.4. Profil studiów
	Praktyczny


	1.5. Wydział
	Nauk Technicznych

	1.6. Specjalność
	Transport, spedycja i logistyka

	1.7. Koordynator przedmiotu
	Dr inż. Jacek Poleszak


2. Ogólna charakterystyka przedmiotu

	2.1. Przynależność do grupy przedmiotu
	Do wyboru/Praktyczny

	2.2. Liczba ECTS
	3

	2.3. Język wykładów
	Polski

	2.4. Semestry, na których realizowany jest przedmiot
	IV

	2.5.Kryterium doboru uczestników zajęć
	Studenci, którzy wybrali specjalność Transport, spedycja i logistyka


3. Efekty uczenia się i sposób prowadzenia zajęć
3.1.  Cele przedmiotu 
	Lp.
	Cele przedmiotu

	
	

	C1
	Zapoznanie z zagadnieniami bezpieczeństwa ruchu drogowego (BRD).

	C2
	Zapoznanie z czynnikami warunkującymi bezpieczeństwo.

	C3
	Zapoznanie z metodami oddziaływania na bezpieczeństwo ruchu drogowego.


3.2. Przedmiotowe efekty uczenia się, z podziałem na wiedzę, umiejętności i kompetencje, wraz z odniesieniem do kierunkowych efektów uczenia się
	Lp.
	Opis przedmiotowych efektów uczenia się
	Odniesienie do kierunkowych efektów

uczenia się (symbole)
	Sposób realizacji (X)

	
	
	
	ST
	NST

	
	
	
	Zajęcia na Uczelni
	Zajęcia na platformie
	Zajęcia na Uczelni
	Zajęcia na platformie

	Po zaliczeniu przedmiotu student w zakresie wiedzy zna i rozumie

	W1
	Zna podstawowe zasady w zakresie sposobu prowadzenia analizy ryzyka.
	TR_W04
TRInż_W03
	
	X
	
	X

	W2
	Zna metody jakościowe i ilościowe z zakresie analizy ryzyka.
	
	
	X
	
	X

	Po zaliczeniu przedmiotu student w zakresie umiejętności potrafi

	U1
	Rozwiązuje problemy w zakresie jakościowej analizy ryzyka wybranego transportu ładunku niebezpiecznego.
	TRInż_U06
TRInż_U19
	X
	
	X
	

	U2
	Potrafi dokonać krytycznej analizy funkcjonowania elementów bezpieczeństwa ruchu drogowego.
	
	X
	
	X
	

	Po zaliczeniu przedmiotu student w zakresie kompetencji społecznych jest gotów do
	
	

	K1
	Rozpoznaje potrzeby społeczne w zakresie analizy ryzyka.
	TR_K02
	X
	
	X
	

	K2
	Rozpoznaje potrzeby społeczne w zakresie przeciwdziałania wypadkom drogowym.
	
	X
	
	X
	


3.3. Formy zajęć dydaktycznych i ich wymiar godzinowy - Studia stacjonarne (ST),  Studia niestacjonarne (NST)
	Ścieżka
	Wykład
	Ćwiczenia
	Projekt
	Warsztat
	Laboratorium
	Seminarium
	Lektorat
	Inne
	Punkty ECTS

	ST
	15
	30
	
	
	
	
	
	
	3

	NST
	10
	10
	
	
	
	
	
	
	3


3.4. Treści kształcenia (oddzielnie dla każdej formy zajęć: (W, ĆW, PROJ, WAR, LAB, LEK, INNE). Należy zaznaczyć (X), w jaki sposób dane treści będą realizowane (zajęcia na uczelni lub obowiązkowe / dodatkowe zajęcia na platformie e-learningowej prowadzone z wykorzystaniem metod i technik kształcenia na odległość)
RODZAJ ZAJĘĆ:……Wykłady………………
	Lp.
	Treść zajęć
	Sposób realizacji

	
	
	ST
	NST

	
	
	ZAJĘCIA NA UCZELNI
	ZAJĘCIA NA PLATFORMIE
	ZAJĘCIA NA UCZELNI
	ZAJĘCIA NA PLATFORMIE

	1.
	Czynniki drogowo - ruchowe wpływające na bezpieczeństwo ruchu 
	X
	
	X
	

	2.
	Przyczyny powstawania wypadków
	
	X
	
	X

	3.
	Analizy ogólne i szczegółowe dotyczące bezpieczeństwa ruchu drogowego
	
	X
	
	X

	4.
	Metodyka prowadzenia analiz w zakresie BRD
	
	X
	
	X

	5.
	Ocena efektywności i skuteczności poprawy BRD
	
	X
	
	X

	6.
	Metodyka i procedura kontroli stanu BRD
	
	X
	
	X

	7.
	Droga jako istotny element bezpieczeństwa ruchu pojazdów
	
	X
	
	X

	8.
	Prędkość jako kluczowy parametr bezpieczeństwa ruchu na drodze 
	
	X
	
	X

	9.
	Infrastruktura drogowa a BRD
	X
	
	X
	


RODZAJ ZAJĘĆ:……Ćwiczenia………………

	Lp.
	Treść zajęć
	Sposób realizacji

	
	
	ST
	NST

	
	
	ZAJĘCIA NA UCZELNI
	ZAJĘCIA NA PLATFORMIE
	ZAJĘCIA NA UCZELNI
	ZAJĘCIA NA PLATFORMIE

	1.
	Analiza możliwości poprawy BRD w oparciu o zmianę oznakowania dróg
	X
	
	X
	

	2.
	Analiza możliwości poprawy BRD w oparciu zmiany w zakresie infrastruktury drogowej
	X
	
	X
	

	3.
	Sporządzenie dokumentacji w zakresie analizy BRD
	X
	
	X
	

	4.
	Ocena efektywności i skuteczności poprawy BRD w analizowanym rejonie dróg
	X
	
	X
	

	5.
	Określenie miejsc niebezpiecznych w wybranym rejonie drogowym
	X
	
	X
	

	6.
	Sporządzenie dokumentacji w zakresie wytypowanych miejsc niebezpiecznych
	X
	
	X
	

	7.
	Ograniczanie prędkości - analiza skuteczności oddziaływania na BRD
	X
	
	X
	

	8.
	Analiza widoczności w wybranym rejonie drogowym
	X
	
	X
	

	9.
	Poprawa widoczności w wybranym rejonie drogowym
	X
	
	X
	


3.5. Metody weryfikacji efektów uczenia się (wskazanie i opisanie metod prowadzenia zajęć oraz weryfikacji osiągnięcia efektów uczenia się, np. debata, case study, przygotowania i obrony projektu, złożona prezentacja multimedialna, rozwiązywanie zadań problemowych, symulacje sytuacji, wizyta studyjna, gry symulacyjne + opis danej metody):
Weryfikacja efektów uczenia się oraz ccena końcowa zostanie wyliczona jako średnia ważona dla poniższych elementów
Wykład: 

- obecność (10%)

- aktywny udział w zajęciach, dyskusja (20%) 

- zaliczenie w formie ustnej lub pisemnej w wyznaczonym terminie (70%)

Ćwiczenia: 

- obecność (10%)

- aktywny udział w zajęciach, dyskusja (10%) 

- zaliczenie w formie ustnej lub pisemnej w wyznaczonym terminie (40%)

- przygotowanie prac domowych  (20%)

- przygotowanie projektów multimedialnych oraz prezentacja ich na zajęciach (20%)

3.6. Kryteria oceny osiągniętych efektów uczenia się
	Efekt uczenia się
	Na ocenę 3 lub „zal.” 

student zna i rozumie/potrafi/jest gotów do
	Na ocenę 4 student zna i rozumie/potrafi/jest gotów do
	Na ocenę 5 student zna i rozumie/potrafi/jest gotów do

	W
	W stopniu dostatecznym ma wiedzę w zakresie W1 i W2
	W stopniu dobrym ma wiedzę w zakresie W1 i W2
	W stopniu bardzo dobrym ma wiedzę w zakresie W1 i W2

	U
	W stopniu dostatecznym ma umiejętności w zakresie U1 i U2
	W stopniu dobrym ma umiejętności w zakresie U1 i U2
	W stopniu bardzo dobrym ma umiejętności w zakresie U1 i U2

	K
	W stopniu dostatecznym ma kompetencje w zakresie K1 i K2
	W stopniu dobrym ma kompetencje w zakresie K1 i K2
	W stopniu bardzo dobrym ma kompetencje w zakresie K1 i K2


3.7. Zalecana literatura

Podstawowa 
1. Wicher J.: Bezpieczeństwo samochodów i ruchu drogowego. WK i Ł , Warszawa 2002. [2004]
2. Wicher J.: Bezpieczeństwo samochodów i ruchu drogowego, Wydawnictwo Komunikacji i Łączności, Warszawa, 2012. [2004]
3. Gaca S., Suchorzewski W., Tracz M.: Inżynieria ruchu drogowego. Teoria i praktyka, Wydawnictwa Komunikacji i Łączności, Warszawa 2009. [2014]
Uzupełniająca
1. Ustawa z dnia 20.06.1997r. – Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz.U. Nr 108 z 2005r., z późn. zm.).
2. Oznakowanie poziome i pionowe – Szczegółowe warunki techniczne dla znaków  i sygnałów dro-gowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach Dz. U. zał. do nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.

3. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie Dz. U. nr 43 poz. 430 z 1999r.

4. Nakład pracy studenta - bilans punktów ECTS
	Rodzaje aktywności studenta
	Obciążenie studenta

	
	studia ST
	studia NST

	Zajęcia wymagające bezpośredniego kontaktu studenta z nauczycielem akademickim w siedzibie uczelni
	45
	20

	Zajęcia przewidziane planem studiów
	45
	20

	Konsultacje dydaktyczne (mini. 10% godz. przewidzianych na każdą formę zajęć)
	5
	2

	Praca własna studenta
	30
	55

	Przygotowanie bieżące do zajęć, przygotowanie prac projektowych/prezentacji/itp.
	15
	25

	Przygotowanie do zaliczenia zajęć
	15
	30

	SUMARYCZNE OBCIĄŻENIE GODZINOWE STUDENTA
	75
	75

	Liczba punktów ECTS
	3
	3


	Data ostatniej zmiany
	19.08.2021 r.

	Zmiany wprowadził
	Dr inż. Jacek Poleszak

	Zmiany zatwierdził
	Mgr Mateusz Hamera




